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JOHDANTO

e Kaupunginvaltuusto hyvaksyi 15.8.2016 Lahdesjarven
eteldosan tydpaikka-alueen asemakaavan numero 8534.
Kaava sai lainvoiman 22.12.2017. Asemakaavassa
alueelle osoitettiin toteutettavaksi uusi katuyhteys
Akulatinkatu seka kahdeksan tonttia paaosin
likerakentamiseen.

e Metso Minerals Oy teki kesalla 2019 linjauksen tekemansa
esiselvityksen pohjalta, ettd Lahdesjarven eteldosa on
yrityksen tarpeeseen soveltuvin sijainti mahdollista uutta
tuotantolaitosta varten. Uudella yksikoélla korvattaisiin
Hatanpaalla sijaitsevat Metson toiminnot seka
Messukylassa ja Saaksjarvella sijaitsevat varastot. Metson
tarve kattaa koko nykyisen asemakaavan nro 8534
mukaiset kortteli- ja katualueet. Metson sijoittuessa
alueelle noin 800 metrin pituista Akulatinkatua ei tarvitsisi
toteuttaa. Metson sijoittuminen alueelle edellyttaa
asemakaavan muuttamista.

e Tassa selvityksessa arvioidaan Metso Outotecin toiminnan
siirtymisen liikenne- ja meluvaikutuksia

Liikenneselvitys: Meluselvitys: Hatanpaan

YN NEAANER | quri Vesanen Lauri Hopeakivi toiminta: — 3

Tuomas Palonen Elina Uusitalo Kuva 1. Tarkastelualue
Suvi Tammilehto




LIIKENNETUOTOS

e Tybmatkojen suuntautumista arvioitiin tyéntekijoiden
kotipaikkojen postinumeroiden perusteella. Tyontekijat
reititettiin autoliikenteen verkkoa pitkin Lahdesjarvelle,
minka perusteella arvioitiin, etta 800:sta Pirkanmaalla
asuvasta tyontekijasta n. 30 % saapuisi idan suunnasta, 15
% etelasta ja loput 55 % pohjoisen ja lannen suunnasta.

e Matkatuotosoppaan mukaan nyt suunniteltu maankaytto
tuottaa henkildautoliikennetta noin 1200 ajon/vrk.

e Polkupyoéraliikenteen maara on n. 200 ajon/vrk.

e Moottoriajoneuvoliikenteen tuotos on selvasti pienempi kuin
mita kaavassa aiemmin suunniteltu tilaa vaativa kauppa
(100 000 k-m?2) olisi tuottanut. Kaupan tyypista riippuen
matkatuotos olisi ollut 3300...21800 ajon/vrk. Automiehenkadun
liikennemaarien seka Lahdesjarven nykyisten tilaa vievien
kauppojen pinta-alaan peilaten uuden alueen
moottoriajoneuvoliikenteen tuotos olisi ollut (tayteen
rakennettuna) arviolta 17600 ajon/vrk.

e Raskaan liikenteen maaria voidaan arvioida
matkatuotosoppaan avulla vain hyvin karkeasti. Metso
Outotecin tilastojen perusteella raskaan liikenteen tuotos
olisi noin 70-80 ajon/vrk.
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NYKYTILA

e Automiehenkatua pitkin kulkee
yhdistetty jalankulun ja pyoérailyn
paareitti.

e Leppastensuokadulla on yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie.

e Suorin yhteys kaava-alueelle
pohjoisesta kulkee korttelin 6125
sisalla (Ikean ja K-Raudan valista).
Tonttikadulla ei ole erillista
jalankulku- ja pyoravaylaa.

e Akulatinkadulla jalankulku ja
pyoraily erotellaan.
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ALUEEN SAAVUTETTAVUUS KAVELLEN

e Padosa Lahdesjarven alueesta on saavutettavissa 10
minuutin sisalla. Nykyiset ja suunnitellut pysakit sUaltsevat
juuri ja juuri 10 min kavelymatkan sisalla.

Lailidlo

S ot

e \altatiella 3 ja vesistolla on selkea estevaikutus etelan ja
Multisillan suuntaan
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Jalankulun nopeus jalkakaytavilla 6 km/h ja muilla vaylilla 4 km/h. 6




ALUEEN SAAVUTETTAVUUS PYORALLA
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LAHIALUEEN YHTEYSTARPEITA

e \Valtatie 3 aiheuttaa estevaikutuksen jalankululle ja
pyorailylle Peltolammin ja Multisillan suuntaan

e Valkamankatu alittaa valtatien 3 kaava-alueen ¥
etelapuolelta. Jalankulku- ja pyoraliikenneyhteys kaava- /y .
alueelta Valkamankadulle parantaisi suunnittelualueen / g\ﬁ ,

saavutettavuutta etelan suunnasta. Yhteytta
Valkamankadulta Leppastensuonkadulle ei voida toteuttaa
suunnittelualueen lapi, silla yksityisen toimijan tontille ei
voi osoittaa lapikulkua (tehdasalue on aidattu
ulkopuolisilta). Mahdollinen yhteys voi olla toteutettavissa
kuitenkin esim. virkistysyhteytena alueen eteldpuolelta.

Lahdesjani

7 :
- Paivaringe

e Kaava-alueen pohjoispuolella valtatien estevaikutusta
voitaisiin pienentaa parantamalla nykyista polkua
Herrainsalon virkistysalueen |api. Suurin haaste on
Leppastensuon ja Autovarikonkadun kiertoliittyman
ylityksen turvattomuus (autoliikenteen nopeudet ja suuri
raskaan liikenteen osuus)
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e Vastinginmaen tulevan asuinalueen suuntaan voidaan %\
- B . LT PR
hyodyntaa tai parantaa olemassa olevia ulkoilureitteja. ;-
‘ )
e |Leppastensuonkadun turbokiertoliittymien ylitykset eivat \' 5 %(‘O
ole ideaaliset kavelyn ja pyo6railyn kannalta. 4 /Multisilta
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JOUKKOLIIKENTEEN NYKYTILA

e Akulatinkadun kaava-alue sijaitsee B-vydhykkeelld, mika on edullista
keskustaan suuntautuvien matkojen kannalta (AB-lippu riittaa
matkustamiseen).

e Lahimmat aluetta palvelevat bussilinjat kulkevat Automiehenkadulla

Sorinaukio1,2,4,6,9,25

e Linja 5 (Tays — Hervantakeskus — Vuores — Keskustori) EMEWIN .

Linja-
44v,5,10,11,12, 21,26, 27,
/33y, 35,43,50,51, 55,95 c

e \uorovali ruuhka-aikaan 15 min

e Linja 11B (Lahdesjarvi TAKK - Sarankulma - Partola — Harmala -
Keskustori — Rahola)

e \uorovali ruuhka-aikaan 30 min

e Kaava-alue sijaitsee noin 900 metrin etaisyydella lahimmista
Automiehenkadun pysakeista
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» Joukkoliikenteen kaytén ongelmana on pitkd matka pysakilta
tyOpaikalle (kasvattaa matka-aikaeroa auton kayttéon verrattuna).

> Pysakeilta on yhteystarve Automiehenkadulta korttelin 6125 (Ikea/K-
Rauta) lapi.
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LINJASTO 2021

e Aluetta palveleva joukkoliikennelinjasto ei muutu merkittavasti Linjasto
21 —uudistuksen myota

e Automiehenkatua pitkin kulkevat bussilinjat

» t" - "l
2612829 70 ST

L . . Tuulensw'/
e Vuorovali ruuhka-aikaan 15 min (2172, 820%)

e Linja 5 (Lansi-Hervanta — Vuores - Peltolammi — Keskustori)

e Linja 11B (Nirva - Partola)
e Vuorovali ruuhka-aikaan 20-30 min
e Uudistus ei tuo bussilinjoja Idhemmas kaava-aluetta

» Alueen sijainti ei ole houkutteleva joukkoliikenteen kayton
kannalta

> Joukkoliikenteen kaytdén ongelmana sailyy yha pitka matka !
pysakilta tyopaikalle N
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> Jalankulkuyhteyksia Automiehenkadulta korttelin 6125 (Ikea/K-
Rauta) lapi tulisi parantaa (ratkaistava erikseen muissa
suunnitteluhankkeissa). -
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SAAVUTETTAVUUS (LINJASTO 2021)

Saavutettavuus joukkoliikenteelld Akulatinkadun ja
Leppastensuonkadun liittymasta lahdettdessa arkipdivana klo 16

Saavutettavuus joukkoliikenteella Leppastensuonkadun ja Akulatinkadun liittymaan
arkipaivana klo 8

45 min
60 min

+ Akulatinkadun
kavely

HAEYTAMY

JL-vyohyke

Hatanpaa

Akulatinkatu

0-15 min

3 %

0 %

45 min

15-30 min

21 %

4 %

60 min

30-45 min

21 %

19 %

45-60 min

16 %

19 %

Yli 60 min

40 %

58 %
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BUSSIPYSAKIN JA TYOPAIKAN VALI "FIRST & LAST MILE”

e Kestavaa liikkumista alueelle voidaan halutessa tukea erilaisilla “last mile” —ratkaisuilla.

Tallaisia voivat olla mm.
e Kaupunkipyorat

e Sahkdpotkulaudat

e Esimerkiksi Voi.-sahkdpotkulautojen kayttdalue ei ulotu ndin kauas keskustasta. Tier-
sahkdpotkulautojen kayttdalue jatkuu keskustasta teita pitkin Vuorekseen asti.
Akulatinkadun alueen sisallyttaminen edellyttaisi kayttdalueen laajentamista Lahdesjarvelle.

Kayttajamaarat voivat kuitenkin jaada pieneksi.

e Robottibussi

e \oisi palvella Lahdesjarven alueen muidenkin tydpaikkojen tydmatkaliikennetta kiertdessaan

teollisuusalueilla

e Erikoiskuljetukset ja muut liikenteen erikoisjarjestelyt saattavat estaa autonomisen
ajoneuvon kayton. Esim. paivittaiset liikenteen erikoistilanteet haittaisivat robottibussin

hyddyntamista tydmatkaliikenteessa.

RAMBOLL

Tier-sahkopotkulautojen
kayttoalue

e S R A °o {
A

Akulatinkadun
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RASKAS LIIKENNE

e Nykyisin raskas liikkenne painottuu tehtaan osalta aamuun ja muun
likenteen osalta tasaisemmin pdivan ajalle. Tehtaalla on eniten liikennetta
aamulla kaytanndssa 07:00 ja 09:00 valilld. Aamupaiva on hiljaisempi ja
iltapaivalla on jonkin verran enemman liikennetta. Tehtaan lahteva liikenne
on maarallisesti pienta ja ajoittuu suhteellisen tasaisesti tyopaivan ajalle

e Saapuvasta ja lahtevasta liikkenteesta suurin osa on
puoliperavaunuyhdistelmia. Muu kalusto on paasaantdisesti pienempaa
(kuorma- ja pakettiautoja).

e Suurin valmistetuista koneista suuntautuu 3-tielle ja naista valtaosa lahtee
etelan satamiin. Pienempi osa lahtee pohjoiseen ja kaartaa siitéa Poriin.
Muutamia koneita vuodessa lahtee pohjoiseen. Tassakin tapauksessa
valtatie 3 ja kehavayla (vt9) on luontaisin kulkureitti tarkastelualueelta.

e Saapuvasta tavarasta noin 90% prosenttia tulee 3-tien kautta ja painottuu
etelan suunnasta tuleviin. Pienempi osa kulkee Lahdesjarven lapi koilliseen
ABC:lle ja siita itaan

e Saapuvan liikenteen osalta alueen liikennejarjestelyt tulee suunnitella siten,
etta yhta aikaa aamulla saapuva liikenne ei jonoudu Leppastensuonkadun
kiertoliittymaan asti tai vaikeuta henkildkunnan saapumista alueelle.
Tarvittaessa jonoutumista voidaan pienentaa kayttamalla "timeslotteja”.
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RAMBOLL Lahteet: Lokomotion, ulkoalueiden logistiikka, Ramboll 01/2020; ﬁu;;mn:ési; 5?::;?::;1:’;:;22:5?:?1;;I
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ERIKOISKULJETUKSET

e Suurin osa nykyiselta tehtaalta Iahtevista kuljetuksista

edellyttda erikoiskuljetusta

o Maksimikorkeus suurimmalle osalle koneista on 3.9m, jolloin

kuljetuksen kokonaiskorkeus jaa useimmiten alle 5 metrin.

Taman ylittavat kuljetukset ovat korkeudeltaan luokkaa 5-6m.

e Erikoiskuljetusreiteista on tehty alustavat selvitykset.

e Lyhin kuljetusreitti kulkee valtatien 3 alta Lempaalantielle (mt 130),
jossa mitoittava korkeus on 4,8 metria.

e \Vaihtoehtoinen reitti kulkee Automiehenkadun ja Nirvankadun
kautta Koivistontielle, jonka kautta on mahdollista johtaa yli 4.8 m
korkeita kuljetuksia.

e Peltolammin ja Lakalaivan kehittamisen myédta Lempaalantien

autoliikenne on suunniteltu ohjattavaksi Autovarikonkadun
kautta. Joukkoliikenteen ohjaaminen Peltolamminkadulle

o Tarvittavista liikennejarjestelyista on laadittu luonnoksia

alustavien ajouratarkastelujen ja korkeusrajoitusten
perusteella. Toimenpiteita tulee edelleen tarkentaa maastossa
yhdessa kuljetusyritysten kanssa tehtavien tarkastelujen
perusteella.

RAMBOLL

Rantaperkio

Viiala

Lahdesjarvi:

< » =" Reitti 1 - Lempaalantielle
'/ +*? mmmm [|iittyminen (maks. 4,8 m
'-“-""“**“’”;,0 el korkeat kuljetukset)
7 L Py L aaa Reitti2 - Koivistontielle
littyminen (yli 4,8 m korkeat
i ‘ kuljetukset)
LAHDESJARVI
2 !:min.:,x)m
& il e Landesjarvi
Dl
Sadksjarvi ‘)
Mtolammi
Alueen linkittyminen X
erikoiskuljetusreitistoon. £ -
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\/ \ ]
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N Leppanen

Liikenneverkkohierarkia

w— Alueellinen padkatu
= Kokoojakatu

Lempaalantien suunniteltu verkkomuutos
Peltolammin ja Lakalaivan kehittymisen myota.
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LIIKENNEVAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Autoliikenne:

¢ Alueen sijainti on edullinen tehtaan liikennetta synnyttavien toimintojen seka yhdyskuntarakenteen kannalta. Kohde sijaitsee
Lahdesjarven eritasoliittyman valittdmassa laheisyydessa, jota suurin osa tehtaan synnyttamasta liikenteesta kayttaa. Raskas
likenne seka padaosa muusta autoliikenteesta ei kuormita merkittavasti alempiasteista katuverkkoa.

e Toiminnan synnyttama autoliikenne on pienempi kuin voimassaolevan kaavan oletettava autoliikenne. Tehtaan toiminta
synnyttaa kuitenkin enemman raskasta liikennetta kuin tilaa vaativa kauppa. Liikenteen toimivuuteen talla ei kuitenkaan ole
merkitysta. Liikennetilaa on paadosin riittdvasti raskaalle liikenteelle.

e FErikoiskuljetusten suuren maaran vuoksi lyhyin reitti Lempaalantielle valtatie 3 alittaen on suositeltavin vaihtoehto. Tama
edellyttdd muutostoimenpiteita liittymiin seka alikulkukorkeuksien nostamista ko. reitilla.

Joukkoliikenne:

o Pysdkkien jaaminen suhteellisen kauaksi tarkastelualueesta seka linjatarjonta suhteessa henkildston kotipaikkoihin on
nykyista sijaintia huonompi eika oletettavasti ainakaan kasvata joukkoliikenteen kayttéa tydmatkoihin. Alueen/pysakkien
saavutettavuutta voidaan kuitenkin parantaa esim. alueen toimijoiden yhteisilla Last-mile —ratkaisuilla.

Jalankulku ja pyoraily

e Tarkastelualue on kohtuullisesti saavutettavissa pyorallda. Laadullisesti Idhialueen ymparistd ei ole houkuttelevaa kavelylle.
Leppastensuonkadun turbokiertoliittymat ovat haastavia kadunylitysten kannalta ja muodostavat reitteihin kiertomatkaa. Isot
vaylat ja vesialueet muodostavat jonkin verran estevaikutusta alueen saavutettavuudessa. Alueen ymparilld on kuitenkin
virkistysreitteja, joita voidaan hyddyntdaa mm. pydérailyyn.

RAMBOLL y



MELUSELVITYS

MELUSELVITYS

e Tehtaan toiminta-aika rajautuu paivaajalle klo 7-22

e Meluselvitys on tehty SoundPlan 8.2 — ohjelmistolla kayttaen

ohjelmaan sisaltyvaa teollisuusmelumallia ja pohjoismaista
tielikennemelumallia

e 3D maastomalli on muodostettu Maanmittauslaitoksen 2

metrin korkeusmallin pohjalta. Tehdasrakennuksen
lahtétietona on kaytetty arkkitehtipiirustuksia (Ramboll
Finland Oy, 6.10.2020).

e Mallinnuksessa liikennemeluldhteena on kaytetty valtatieta

3, Leppastensuonkatua seka naihin liittyvia liittymia

e Liikennemaarien lahteet: nykytilassa Vaylaviraston
liikennemaarakartat (19.10.2020), ennustetilanteessa vuonna
2040 Tampereen karttapalvelu (15.10.2020)

e Tehtaan meluldahteind on huomioitu testimurskaus,

Lokotrackien koekayttd seka pajatoiminta eri halliosissa.
Melutasot perustuvat Ramboll Finland Oy:n suorittamiin
melumittauksiin 16.6.2020

e Tehtaan tonttialue on mallinnettu akustisesti heijastavana

pintana

RAMBOLL




MELUSELVITYS

LIIKENNEMELUSELVITYS, NYKYTILANNE, PAIVA

Liikennemelun paivaajan klo 7-22 Aénitaso
keskiganitaso nykytilanteessa, ei o
tehtaan melua 222i<=7o

=
Pelkastaan liikkennemelua o<l -5
tarkasteltaessa tehtaan =4
rakennusmassoilla on melulta

suojaava vaikutus VT 3 itdpuolella

Selitteet
I Asuinrakennus

Kaava-alueella paivaajan
keskidganitaso on suurimmillaan 65
dB. Alueen itapuolella melutaso
alittaa 50 dB.

Muu rakennus

~ Tieliikenteen missioviiva

=
Metso

AKULATINKADUN ASEMAKAAVAN
MELUSELVITYS, TAMPERE

Nykytilanne

Pdivdajan keskidanitaso, Laeq7-22

Laskentakorkeus mp +2 m

27.11.2020 HOPL

RAMBOLL Kuva 1
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MELUSELVITYS

LIIKENNEMELUSELVITYS, NYKYTILANNE, YO

Liikennemelun yb6ajan klo 22-7
keskiaanitaso nykytilanteessa, ei
tehtaan melua

Kaava-alueen lansireunalla
keskiaanitaso on suurimmillaan 55
dB. Suurin osa kaava-alueesta alittaa
ybaikaan 45 dB.

Aanitaso
dB(A
70 <
65 < <=70
60 < <=65
55 < <=60
50 < [l <= 55
45< <=50
<=45

Selitteet

- Asuinrakennus

[ Muu rakennus

Tieliikenteen missioviiva
[] Metso

AKULATINKADUN ASEMAKAAVAN
MELUSELVITYS, TAMPERE

Nykytilanne

Yo6ajan keskidanitaso, Laeq22-7

Laskentakorkeus mp +2 m

27.11.2020 HOPL
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MELUSELVITYS

LIIKENNEMELUSELVITYS, ENNUSTE 2040, PAIVA

Liikennemelun paivaajan klo 7-22
keskiaanitaso ennustetilanteessa
2040, ei tehtaan melua

Ennustetilanteessa melutaso kasvaa
tehtaan edustalla suurimmillaan 2
dB. Alueen itapuolella melutason
muutos on pienempi.

Aanitaso
dB(A
70 <
65 < <=70
60 < <=65
55 < <=60
50 < [l <= 55
45< <=50
<=45

Selitteet

I Asuinrakennus

[ Muu rakennus

Tieliikenteen missioviiva
[] Metso
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MELUSELVITYS

LIIKENNEMELUSELVITYS, ENNUSTE 2040, YO

Liikennemelun yéajan klo 22-7
keskiaanitaso ennustetilanteessa
2040, ei tehtaan melua

Myo0s yo6ajalla melutaso kasvaa
tehtaan edustalla suurimmillaan 2 dB
nykytilanteeseen verrattuna. Alueen
itapuolella melutason muutos on
pienempi ja 45 dB alittuu suurelta
osin myds tassa tilanteessa

Adnitaso

dB(A
70<
65 < <=70
60 < <=65

55 < <=60
50 < [l <= 55
45< <=50

<=45

Selitteet

- Asuinrakennus
[ Muu rakennus

Tieliikenteen missioviiva

[] Metso
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MELUSELVITYS

TEHTAAN MELUSELVITYS

Tehtaan aiheuttaman melun
paivaajan keskiaanitaso

Tehdas toiminnassa vain paivaaikaan

Tehtaan merkittavimmat melulahteet
ovat testimurskaus seka
raskasliikenne

Laskennassa on huomioitu
pdivaaikana kaksi testimurskausta (2
X 60 s) ja likennemaarana 80
ajon./vrk

Tehdasalueella keskiganitaso
vaihtelee yleisesti 55-60 dB valilla.
Kaava-alueen ulkopuolella melutaso
alittaa 45 dB.

Lahimman asuinrakennuksen
kohdalla keskiaanitaso alittaa 45 dB.

RAMBOLL

Aénitaso

dB(A
70<
65 < <=70
60 < <=65
55 < % <=60
50 < <=55

45< <=50
<=45

Selitteet
- Asuinrakennus

B Muu rakennus

Tieliikenteen missioviiva

] Metso

AKULATINKADUN ASEMAKAAVAN
MELUSELVITYS, TAMPERE

Metso Mineralsin toiminnan aikainen
keskidanitaso
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MELUSELVITYS

MELUTASON MUUTOS

Erotuskuvassa on esitetty melutason
muutos liikkennemelun
muodostamaan melutasoon eli
laskennassa on huomioitu tehtaan
aiheuttaman melukuorman kasvu ja
toisaalta rakennusmassojen tuoma
melusuoja liikennemelulta

Melutason kasvu tehtaan alueella on
suurimmillaan hieman yli 5 dB.
Tontin itdreunassa melutaso laskee
hieman rakennusmassan melulta
suojaavan vaikutuksen vuoksi

Samasta syysta melutaso laskee
hieman kaava-alueen itapuolella

Varittomalla alueella melutason
muutos on alle 2 dB

Aénitaso

dB(A
5=
4 < <=
3< <=
2< =)

= <=
0< <=
1< <=

b

Nioanws O

Selitteet
Ml Asuinrakennus

- Muu rakennus

— Tieliikenteen missioviiva

[ Metso

| AKULATINKADUN ASEMAKAAVAN

MELUSELVITYS, TAMPERE

Melutason muutos liikennemelun
pdivaajan keskidaanitasoon, kun tehdas
on toiminnassa

1 Pdivaajan keskiadnitaso, Laeq7-22

Laskentakorkeus mp +2 m

27.11.2020 HOPL

RAMBGOLL Kuva 6

RAMBGOLL




MELUSELVITYS

LENTOMELU

Lentomelun vaikutusta kaava-
alueelle voidaan tarkastella Tampere-
Pirkkalan lentoaseman
melutilannevisio vuodelle 2040 -
selvityksen perusteella (Finavia Oyj,
18.6.2014). Selvitys perustuu
paikallisten tahojen tekemiin
arvioihin lentotoiminnan
kehittymisesta lentoasemalla.

Lentomelualue L., 55 dB rajautuu
suurimmillaan valtatie 3 kohdalle eli
kaava-alueella lentomelualue alittuu

Lentomelu ei rajoita kaava-alueen
rakentamista

RAMBGOLL
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MELUSELVITYS, YHTEENVETO

e Ennustetilanteessa paivaajan keskidanitaso ylittaa 55 dB
tehtaan lansipuolella. Muilta osin kaava-alueella alittuu 55 dB
rakennusmassojen tuottaman melusuojan vuoksi.

e Ennustetilanteessa ydajan keskidanitaso puolestaan alittaa
45 dB suurimmaksi osaksi kaava-aluetta.

e Muutokset nykytilanteeseen kaava-alueelle

e Tehtaan melun tuottama melukuorman kasvu liikennemeluun
nahden rajautuu kaava-alueelle ja on suurimmillaan hieman yli 5
dB.

e Alueen itépuolella melutaso laskee noin 2 dB
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HATANPAALLE JAAVA TEHDASTOIMINTA

e Metso Outotecin uudelle tehdasalueelle Lahdesjarvelle ei nykyiselta
Hatanpdaan tehdasalueelta ole siirtymassa Tevo Lokomo Oy:n
valimotoiminta eikd Metso Outotecin varaosavaraston toiminta.

¢ Uuden tehtaan myo6ta Metso Outotecin tavoite on ajan myo6ta
luopua Hatanpaan tehdasalueesta.

1 ,‘\ |

e Metso Outotecin uusi tehdastoiminta Lahdesjarvella ei tule olemaan | " ‘ J

ymparistdluvan alaista toimintaa.

VARAOSATOIMINTA HATANPAALLA

e Varaosatoiminta aiheuttaa alueelle tasaista likennetta paivasajalle,
kun jakeluautot ja rekat liikenndivat varastolle tuotavaan ja
lahtevan tavaran osalta.

VALIMOTOIMINTA HATANPAALLA
e Hatanpaalla valimon toiminta on ymparistdéluvan alaista toimintaa sen tuottaman melun ja pélyn vuoksi.

e Lansi- ja Sisa-Suomen aluehallintovirasto on 1.12.2016 myoéntanyt ymparistéluvan Tevo Lokomo Oy:lle eli Hatanpaalle jaavalle
valimotoiminnalle.

¢ Tevo Lokomo Oy:n toimintaa valvova viranomainen on Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, joka antaa
tarvittaessa maarayksia laitoksen toiminnasta aiheutuvien meluhaittojen ja paastdjen vahentamiseksi.
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